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Conditii generale de elaborare a studiilor de fundamentare
Aceste studii sunt definite ca si lucrari de specialitate prin care se realizeaza analize si
propuneri de solutionare a problemelor teritoriului si localitatilor, pe domenii, rezultatele
acestora avand drept scop sustinerea propunerilor de reglementare a modului de
dezvoltare a unitatilor administrativ-teritoriale, care se formuleaza prin documentatia de
baza si a politicilor si proiectelor prin care documentatiile se operationalizeaza.

Studiile de fundamentare trebuie sa asigure compatibilitatea teritoriala dintre PATN si
strategiile si planurile elaborate la nivel european, national, regional, judetean si local in
domeniile tinta si se realizeaza anterior sau concomitent cu elaborarea PATN.

Prezenta documentatie se elaboreaza cu respectarea prevederilor Ghidului privind
metodologia de elaborare si continutul-cadru al planului urbanistic general, aprobat
prin Ordinul MLPAT nr. 13/N/1999, iar regulamentul local de urbanism aferent, cu
respectarea prevederilor Ghidului privind elaborarea si aprobarea regulamentelor
locale de urbanism, aprobat prin Ordinul MLPAT nr. 21/N/1999.

Studiile de fundamentare ce stau la baza elaborarii Planului Urbanistic General au fost
intocmite in acord cu rigorile instituite de art. 20 Fundamentarea si elaborarea
documentatiilor de amenajare a teritoriului si de urbanism din cadrul Normei metodologice
de aplicare a prevederilor Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
parte integranta a Ordinului MDRAP nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001.



1. DATE GENERALE

Comuna Malu Mare este situata la sud de municipiul Craiova, de-a lungul
drumului national Craiova-Bechet, in campia de est a Jiului, subunitate a "Campiei
Olteniei".

comuna Malu Mare are (2) doua localitati componente care sunt situate in teritoriul
administrativ astfel:

X satul Malu Mare - resedinta de comuna situat in zona Centrala a teritoriului, Tn
lungul DN 55.

x satul Preajba este situat in partea de Nord a teritoriului, alipit practic de Municipiul
Craiova delimitat in Est de Bulevardul Henry Ford (DNG)

Legatura dintre cele (2) doua localitati ale comunei se face prin intermediul drumului
judetean DJ551C.

Unitatea administrativ-teritoriala are o suprafatda de 3086 ha, conform suportului
topografic pus la dispozitie proiectantului de catre beneficiar, primit de la ANCPI; si o
populatie de 6950" persoane, conform datelor Directiei Regionale de Statistica Dolj,
transmise de beneficiar.

Comuna Malu Mare se invecineaza cu urmatoarele unitati administrativ - teritoriale:

X NORD — Municipul CRAIOVA;

x EST —NORD - EST — Comuna COSOVENI;
X VEST — comuna PODARI;

X SUD — Comuna GHINDENI

1.1.DATE DE RECUNOASTERE A DOCUMENTATIEI

Denumirea lucrarii: ACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL (P.U.G.),
Comuna MALU MARE - Judetul Dolj

Beneficiar: Comuna Malu Mare, jud. Dolj

Proiectant general, proiectant de urbanism: CP BAMPROIECT srl, mun. Craiova, Dolj
Coordonator: urbanist cu drept de semnatura dr.arh.Urb. Mohammad Al-Bashtawi.
TEL: 0741 233 084; FAX: 0351 807 432, E-mail: bamproiect@yahoo.com

Data elaborarii: 2024 — 2026

1.2.SCOPUL SI OBIECTIVELE LUCRARII

Obiectul prezentei lucrari este teritoriul delimitat ca teritoriu intravilan al comunei Malu
Mare, Judetul Dolj, pentru care se elaboreaza actualizare Planul Urbanistic General
(PUG) si Regulamentul Local de Urbanism aferent PUG, pentru actualizarea P.U.G.
elaborat in anul 2005, aprobat cu HCL nr. 54/24.10.2005 si prelungit cu HCL
37/21.03.2019 de Consiliul Local Malu Mare, si care va fi referit in continuare ca ,,PUG
2005".

Documentatia se elaboreaza cu respectarea cerintelor stabilite prin legislatia aferenta
domeniului urbanismului si amenajarii teritoriului si domeniile conexe si transpune
optiunile populatiei si aspiratiile acesteia pentru perioada urmatoare in care PUG va fi
valabil, de la data aprobarii sale in consiliul local, prin hotarére.

x

X X X X X

! Date statistice si informatji actualizate furnizate de beneficiar
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De asemenea, la formularea solutjilor urbanistice propuse prin prezenta documentatie, s-
au analizat documentele strategice la nivel national, judetean si local si s-au retinut acele
prevederi care au impact asupra dezvoltarii viitoare a localitatii.

1.3.BAZA LEGALA S| BAZE DE DATE UTILIZATE

Prezentul studiu se intemeiaza pe art. 20/cap.lll (Fundamentarea si elaborarea
documentatiilor de amenajare a teritoriului si de urbanism) din 233/2016 Fundamentarea
studiilor si concluziilor din cadrul prezentei documentatii de urbanism PUG sunt realizate
pe baza datelor colectate, interpretate si analizate in vederea actualizarii Planului
Urbanistic General al Comunei Malu Mare.

Baza de date cuprinde lucrarile de specialitate prin care se realizeaza analizele si
propunerile de solutionare a problemelor teritoriului si localitatiior componente, pe
domenii, rezultatele acestora avand drept scop sustinerea propunerilor de reglementare
a modului de dezvoltare a unitatilor administrativ-teritoriale.

SURSE DOCUMENTARE

x Planul de Amenajare a Teritoriului National,

x Planul pentru Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2021-2027 (PDR Sud-Vest
Oltenia), aprobat de Consiliul pentru Dezvoltare Regionala Sud-Vest

x Planul de Amenajare a Teritoriului Judetului Dolj.

X Planului Urbanistic General ale comunei Malu Mare aprobat cu HCL 37/21.03.2019

x Strategia de Dezvoltare Economico-Sociala a Judetul Dolj pentru perioada 2021-
2027

1.4.METODOLOGIE DE LUCRU

Datele utilizate in realizarea studiilor de fundamentare ce stau la baza actualizarii Planului
Urbanistic General al comunei Malu Mare, judetul Dolj, denumit in cele ce urmeaza PUG
2024-2026, au fost furnizate, prin grija beneficiarului, primaria comunei Malu Mare, de
catre Institutul National de Statistica, prin intermediul Directiei Judetene de Statistica Dol;.

in vederea elaborarii prezentei documentatii, au fost preluate, utilizate si interpretate cele
mai noi date, puse la dispozitia proiectantului de catre beneficiar.

2. INTRODUCERE
2.1.EVOLUTIE ISTORICA

De la infiintare gi pana in prezent, teritoriul comunei Malu Mare a fost inregistrat in jud.
Dolj astfel:

PERIOADA COMPONENTA
1860 Satul Preajba este Inregistrat in plasa Ocolu.
1864 Satele Malu Mic si Malu Mare sunt mentionate in Szathmary, Comuna Malu
Mare este infiintata
1873-1875 | Comuna Preajba este infiintata si desfintata
1887-1912 | Comuna Preajba este reinfiintata si desfintata
1930-1932 | Comuna Malu Mare este desfintata si reinfintata
1939-1843 | Comuna Preajba este reinfiintata si desfintata
Prezent Comuna Malu Mare este alcatuita din satele Preajba si Malu Mare




COMUNA MALU MARE

Comuna a fost infiintata prin legea administrativa din 31 martie 1864, desfiintata in anul
1930, reinfiintata in anul 1932. A facut parte din plasile: Ocolu (1865-1887, 1932-1950),
Amaradia-Ocol (1887-1889), Balta-Verde (1889-1908), Sacuiu (1908-1930) si din raionul
Craiova (1950-1956- sub numele de Malu, 1956-1968). A fost constituita din satele Malu
Mare (1864-1865, 1873-1887), Malu Mare, Malu Mic (1865-1873, 1887-1939, 1932-
1943), Malu Mare, Malu Mic, Preajpba (1943-1968). Conform ultimei impartiri
administrative din 2004 comuna este formata din satele Malu Mare si Preajba.

In conformitate cu ultima impartire administrativa, este alcituitd din satele: Malu
Mare(resedinta) si Preajba.

Asezarea. Localitate in Campia Romanati, pe stanga Vaii Jiului, la 11 km Sud-Est de
Municipiul Craiova.

Vecini. Nord, Municipiul Craiova; Sud-Est, comuna Leu; Vest, comunele Teasc, Tuglui si
Podari.

Relieful. Campie (Campia Romanati, subdiviziunea Campul Leu- Diosti) cu altitudinea
mai mare de 150 m, caracterizata printr-o pronuntata netezime a reliefului.

SATUL MALU MARE:
Sat adunat. A facut parte din comunele Malu Mare, (1864-1930, 1932-1943), Cosovenii
de Sus (1930-1932), Malu (1950-1956). Zona a fost locuita din cele mai vechi timpuri.

In punctul “La jumatati”, situate la 250 m Vest de Primarie, s-a descoperit pe terasa stanga
a Jiului o asezare hallstattiana. Punctul se afla pe un bot de deal mai inalt decat restul
terasei, distrus la Sud de apele Jiului care macina terasa.

Asezarea se intinde pe aproximativ 150x50m. Stratul de cultura este gros de 0,50x0,70m
si se observa clar in rupture terasei. Ceramica apartine culturii Basarabi. S-a recuperate
si un vas borcan intregibil, ornamentat cu doua brauri alveolare crestate.

Este mentionat in Szathmary (1864). Prin legea rurala din 1864 au fost improprietariti 149
locuitori, prin cea din anul 1921, 60 locuitori, iar prin cea din anul 1945, 24 locuitori.

Localitate complet colectivizata in anul 1962.

Economia : In anul 1912 in sat se gaseau 1 banca populara, 1 gradina de zarzavat, 1
conac de mosie, 1 carciuma.

(YROXWLD GHPIRarwIDIBRE in sat erau 509 locuitori (257 B, 252 F), 44 case,
73 bordeie; in 1912- 680 locuitori (334 B, #46 F), 142 cladiri locuite, 11 cladiri nelocuite,
156 gospodarii.

Institutii : In anul 1892, in sat se gasea o scoala mixta (functioneaza din octombrie 1890
si este intretinuta de stat); in anul 1912- primarie, scoala, post de jandarmi, post
telephonic.

Personalitati: Manole Neagoe (1930), istoric medievist.

SATUL MALU MIC:

Sat adunat. A facut parte din comunele: Malu Mare (1865-1930), 1932-1950, 1956-1965),
Cosovenii de Sus (1930-1932), Malu (1950-1956).

Este mentionat in Szathmary (1864).

Evolutie demografica. In anul 1912 in sat erau 285 locuitori (151 B, 134 F), 57 case
locuite, 2 nelocuite, 66 gospodarii, 2 carciumi.
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COMUNA PREAJBA:
Comuna infiintata in anul 1873, desfiintata in anul 1875, reinfiintata in anul 1887,
desfiintata in anul 1912, reinfiintata in anul 1939, desfiintata in anul 1943.

A fost inregistrata in plasile Ocolu (1873 - 1875, 1887-1912, 1939-1941), Craiova (1941-
1950).

A fost formata din satele Carcea, Prisca, Preajba (1873-1874), Carcea, Prisca, Preajba,
Cosoveni de Sus (1874-1878), Preajba Lunga si Carcea (1939-1943).

SATUL PREAJBA:
Sat adunat Inregistrat in plasa Ocolu (1860-1890)

A facut parte din comunele Ghindeni (1873-1875, 1887-1992), Carcea (1912-1939), Malu
Mare (1943- pana in prezent).

Evolutia proprietatii : Conform catagrafiei din anul 1828 satul era impartit in Preajba de
Sus si Preajba de Jos. Preajba de Sus apartinea paharnicului Stan Jianu avand 25 birnici
(4 frunte, 6 mijloc, 15 coada) iar Preajba de Jos apartinea cluceresei Rucsandrii
Otetelisanu, avand 10 birnici (4 mijloc, 6 coada).

In catagrafia din anul 1831 satul apare impartit in doua parti; Preajpa Mare si Preajba
Mica; Preajba Mare apartinea logofetesei Zmaranda Brailoiu si caminarul Stefan Hagi
Mosu, avand 146 familii (10 feciori de munca) iar Preajba Mica apartinea de-a valma
logofetesei Smaranda Brailoiu, stolnicului Costache Brailoiu si parintelui Mihai Cliiriscul
avand 50 de familii (14 feciori de munca).

Dupa legea rurala din 1864 sunt improprietariti 93 de locuitori, prin cea din anul 1921, 53
locuitori, iar prin cea din 1945, 16 locuitori.

Localitatea complet colectivizata in anul 1962.
Teritoriul a avut urmatoarea impartire administrativa si componenta:

PERIOADA COMUNA PLASI COMPONENTA
1865 Malu Mare Ocolu satele Malu Mare, Malu Mic
1873 Malu Mare Ocolu satele Malu Mare,. Malu Mic.
Preajba Ocolu satele Carcea, Prisca, Preajba
Malu Mare Ocolu satele Malu Mare, Malu Mic
1875 Preajpa Ocolu satele Carcea, Prisca, Preajba, Cosoveni
de Sus
1887 Malu Mare Amaradia-Ocol satele Malu Mare, Malu Mic
Preajba Ocolu satul Preajba
1889 Malu Mare Balta-Verde satele Malu Mare, Malu Mic
1908 Malu Mare Sacuiu satele Malu Mare, Malu Mic
1912 Malu Mare Sacuiu satele Malu Mare, Malu Mic
1930 Malu Mare Sacuiu satele Malu Mare, Malu Mic
1932 Malu Mare Craiova satele Malu Mare, Malu Mic
1939 Malu Mare Craiova satele Malu.Mare, Malu .Mic
Preajba Ocolu satele Preajba, Lunga si Carcea
1941 Malu Mare Craiova satele Malu Mare, Malu Mic
1943 Malu Mare Craiova satele Malu Mare, Malu Mic, Preajba
1950-1968 Malu Mare Craiova satele Malu Mare, Malu Mic, Preajba

Teritoriul comunei a avut mai multe impartiri administrative. Prima impartire este data de
componenta Plasilor Ocolu, Amaradia-Ocolu, Balta-Verde, Sacuiu si Craiova; iar a doua
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data de componenta comunelor, Malu Mare si Preajba (astazi parte a comunei Malu
Mare).

Comuna avea trei sate componente: Malu Mare (resedinta) si satele Preajba si Malu Mic?
(sat comasat).

in momentul de fata comuna Malu Mare are doud sate:
x Sat resedintd de comuna cu acelasi nume_Malu Mare.
x Sat component Preajba

Comuna face parte din asezarile rurale traditionale din Campia Roméana, are doua
componente majore: vatra si mosia. Vatra satului reprezinta zona construita, iar mosia
este zona de teren cultivat, aflatd in afara vetrei satului. Vatra satului este nucleul
localitatii si corespunde zonei pe care astazi o numim ,intravilan”, in opozitie cu
,extravilan” — terenurile neconstruite, aflate pe teritoriul administrativ al localitatii.

Comuna se afla pe Valea Jiului, in zona de contact dintre Piemontul Getic (unitatile
Balacitei in nord-vest si Oltetului in nord-est) si Campia Roména (subunitatea Campia
Olteniei cu Campul Salcuta si Campul Leu-Rotunda) si se invecineaza in Nord cu
Municipiul Craiova.

Ca morfologie, comuna are o configuratie diferita in functie de sat, datoritd proximitatii
satului Preajba de Mun. Craiova, a preluat o alta configuratie a tesutului parcelar in partea
de nord a comunei,decat in partea de sud. Tendinta sa actuala este de unificare lineara
spre nord-vest, cu Municipiul aflat la mica distanta, satul preajba fiind deja alipit de
Craiova.

Satul Malu Mare, resedintd de comuna are un tesut dezvoltat de-alungul drumului DN55,
unde forma gospodariile reies din parcelari succesive ale terenului agricol.

Malu Mare a fost de la inceput si s-a mentinut ca un sat linear foarte intins, situat de-a
lungul drumului de legatura cu Malu Mic, respectiv Mun. Craiova si cu nucleul deja format
in Preajba.

Strelramaitei

2 Dictionarul istoric al localitatilor din judetul Dolj”



Asemenea se poate observa si pentru satul Preajba, dar in partea de sud, in zona
delimitata de Complexul lacustru Preajba-Facai si Strada Trandafirului.

In schimb, in zona direct adiacentd municipiului Craiova, preia o retea semi-ortogonal

Trama stradala este dispusa dupa o retea ortogonala si vernaculara, relatia cu teritoriul
este asigurata prin reteaua stradala existenta.

Parcelele sunt dispuse de-a lungul drumurilor, cu dimensiuni si configuratii similare, cu
mici exceptii, iar in partea de nord, se disting parcelari rectangulare geoemtric; de cele
mai multe ori parcelarul este format din terenuri relativ mici, fara a fi dezvoltate in
adancime cu terenuri agricole; in general nu exista terenuri cultivate de dimensiuni mari
in interiorul localitatii.

*

Unitatea administrativ-teritorialad are o suprafatd de 3086 ha3, si o populatie de 6950
locuitori inregistrati In 2022, comuna se situeaza in categoria comunelor mari, conform
datelor furnizate de Institutul National de Statistica)
Teritoriul administrativ are o suprafata de 3086* ha din care:

- intravilan: 1577,00 ha (potrivit PUG 2005);

- extravilan: 1509,00 ha (potrivit PUG 2005);

Extravilanul cuprinde terenuri agricole si neagricole.

3 conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, si conf. Strategia de dezvoltare economico-
sociala a Judetului Dolj pentru perioada 2021 — 2027
4 Conf. PUG 2005
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2.2.RELATIIIN TERITORIU

Pentru acest capitol au fost analizate sectiunile PATN aprobate, Strategia de Dezvoltare
Economico-6 RFLD O Dlut R@j Hentru perioada 2021-2027, Planul de Dezvoltare
5HJLR Q8®\WPDltenia 2021-2027, alte documente strategice mentionate la capitolul 2.1.
Concluziile acestor analize sunt prezentate pe capitole, in cadrul documentatiei.

La nivel regional, una dintre principalele disfunctionalitati o reprezinta inexistenta unei
autostrazi, ca si starea precara a retelei de drumuri din zona Dunarii. Nu trebuie neglijate
nici aspectele precum densitatea mica a cailor ferate, slaba echipare a porturilor
dunarene existente, fara posibilitatea de transbordare Ro-Ro, dar si utilizarea
containerelor, prin care nu se poate asigura un transport optim de calatori si marfa.
Infrastructura portuara este asigurata doar in oragele Corabia, Calafat si Bechet, care
detin porturi amenajate corespunzator.

De asemenea, aeroportul Craiova, cel mai apropiat in zona, nu poate asigura un
transport de calatori si marfa la standarde europene. Dar acesta urmeaza sa fie extins
printr-un proiect ce va fi complet finalizat in anul 2026.

Dezvoltarea in perspectiva a transporturilor la nivel regional va putea asigura cresterea
conectivitatji si accesibilitatii, prin modernizarea axelor de comunicatie Nord-Sud si a celor
doua axe diagonale, precum si prin construirea de autostrazi si drumuri expres prevazute.
Totodata, sunt necesare lucrari de modernizare/reabilitare a tronsoanelor drumurilor
nationale, judetene si locale, prezente in zona.

Nu in ultimul rand, un impact major asupra dezvoltarii localitatilor judetului l-ar avea
modernizarea retelei feroviare si realizarea unui pod peste Dunare la Corabia, ca si
modernizarea portului, Tn scopul cresterii capacitatii de transport de marfa si calatori.
Implementarea cu succes a unei astfel de masuri ar avea un impact benefic general la
nivel regional.

Comuna Malu Mare se invecineaza cu Municipiul Craiova, centrul administrativ si politic
in Nord si la cca. 30 km fata de Orasul Segarcea (prin DN55/DJ561).

Reteaua de cai de comunicatie rutiera permite in orice moment legaturi directe si cu
oragele Bailesti, Calafat (prin DN56) si Bechet (prin DN55) pentru traversare Intre
Romania si Bulgaria (Oras Vidin, respectiv Oras Rahova).

Comuna Malu Mare se invecineaza cu urmatoarele unitati administrativ - teritoriale:

X NORD — Municipul CRAIOVA;

EST — NORD - EST — Comuna COSOVENI;
VEST — comuna PODARI;

SUD - Comuna GHINDENI

X X X

*

Reteaua de localitati in interiorul judetului este densa si dispersata, cu profil predominant
agricol, acestea fiind legate prin infrastructuri de transport si alimentare partial
nemodernizate, necorespunzatoare in raport cu cerintele la nivel de judet si de regiune.

Strategia de Dezvoltare Economico-Sociala a Judetului Dolj pentru perioada 2021-2027
mentioneaza rolul traditional pe care o serie de poli de excelenta rurali (comune cu
potential de dezvoltare si de deservire a zonelor rurale adiacente, cu funciii traditionale
de loc central, cele mai multe aflate la mare departare de centrele urbane) cum sunt
Ostroveni, Calarasi, Plenita, Amarastii de Sus, |-au jucat la nivelul judetului si anume
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acela de deservire — microregional — si de echilibru in teritoriu, cu diferite servicii
administrative, medicale, sociale, educationale, comerciale, culturale etc.

In ceea ce priveste leg&tura in teritoriu cu municipiul resedinta de judet (Craiova), aceasta
este asigurata de drumul european E 79 Craiova-Calafat prin municipiul Bailesti oras cel
mai apropiat

Reteaua de cai rutiere ce trece prin comuna sunt:

X traseul drumului DN55 Craiova - Bechet;

X traseul drumului DN6 Craiova - Alexandria;

x traseul drumului DJ551C Sat Preajba — Sat Malu Mare

De asemena, urmeaza sa se realizeze in 2026 Centura ocolitoare de sud a
Municipiului Craiova, ce face legatura intre DNG6(E70) si DNS6(E79). Aceasta
traverseaza Comuna Malu Mare de la Est la Vest.

3. SITUATIA EXISTENTA
3.1.CONTEXT SOCIO-ECONOMIC

Comuna Malu Mare, localizata in imediata vecinatate a municipiului Craiova, face parte
din zona periurbana a acestuia si este direct influentata de dinamica economica si
demografica a polului urban central. Pozitionarea geografica si conexiunile rutiere
existente determina o interactiune functionala accentuata intre Malu Mare si Craiova,
ceea ce genereaza fluxuri consistente de deplasari zilnice.

Municipiul Craiova, ca pol de crestere economica si unul dintre cele mai importante centre
industriale din Romania, atrage forta de munca din teritoriile limitrofe, inclusiv din Malu
Mare. Activitatile industriale (productie electrotehnica, automotive, utilaje agricole,
confectii, chimie), impreuna cu retelele comerciale si de servicii, constituie principalii poli
de atractie pentru mobilitatea populatiei.

Astfel, navetismul reprezinta fenomenul dominant in relatia Craiova—Malu Mare.

La nivel socio-demografic, comuna Malu Mare se caracterizeaza printr-o populatie in
crestere, structurata pe grupe de varsta active, fapt care amplifica cererea de mobilitate
catre municipiu. Distributia pe ocupatii indica o pondere ridicata a persoanelor angajate
in domenii industriale si de servicii localizate preponderent in Craiova, ceea ce determina
deplasari zilnice cu o intensitate ridicata in intervalele de varf.

Gradul de motorizare al gospodariilor din Malu Mare este in crestere si se coreleaza direct
cu nivelul veniturilor, ceea ce conduce la utilizarea predominanta a autoturismului
personal in deplasarile cotidiene. Acest aspect contribuie la incarcarea arterelor
principale care conecteaza comuna de Craiova, accentuand presiunea asupra
infrastructurii rutiere existente.

in paralel, dezvoltarea rezidentiald semnificativd din Malu Mare amplifici tendintele de
mobilitate, atat prin cresterea populatiei, cat si prin diversificarea fluxurilor de trafic
(deplasari pentru munca, educatie, servicii, activitati comerciale). Totodata, amplasarea
unor functiuni economice la nivel local poate genera, la randul sau, deplasari atrase, cu
impact suplimentar asupra circulatiei.

Analiza socio-economica evidentiaza ca cererea de mobilitate dintre Malu Mare si
Craiova este proportionala cu indicatorii demografici si economici si are un caracter
structural de duratd. Prognozele demografice si economice arata o intensificare a
fenomenului de navetism, ceea ce impune adaptarea infrastructurii de transport si
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implementarea unor solutii integrate de mobilitate (transport public, management al
traficului, alternative la transportul individual).

3.2.RATA DE MOTORIZARE

Rata de motorizare este un indicator cheie pentru planificarea transportului, reflectand
accesibilitatea populatiei la autoturisme si corelatia directd cu nivelul veniturilor. n
comuna Malu Mare, caracterul periurban si dependenta fatd de Craiova determina o
utilizare intensa a transportului privat, majoritatea gospodariilor detinand cel putin un
autoturism.

Tendinta de crestere a motorizarii la nivelul judetului Dolj (2015-2024) se reflecta si in
Malu Mare, unde dezvoltarea rezidentiala si navetismul spre Craiova amplifica presiunea
asupra infrastructurii rutiere. Acest context subliniaza necesitatea unor solutii integrate
de mobilitate metropolitana.

Inmatriculari noi de vehicule rutiere pentru transport in Judetul Dolj

Categorii de | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
vehicule
Autocamioa
ne
Autotractoa
re si
autoremorc
here
Remorci si
semiremorc | 240 | 321 | 449 | 473 | 482 | 508 | 619 | 522 | 700 | 675
i

166 | 159 | 94 | 207 | 228 | 137 | 171 | 190 | 146 | 239

20 32 62 34 20 26 22 43 73 116

Motorete si |, | oy | 37 | a2 | 57 | 147 | 93 | 138 | 155 | 169
motociclete
A“t°te”"sm 909 | 1132 | 1503 | 2163 | 2837 | 2082 | 2195 | 2068 | 2484 | 2476
Autocare,

autobuze si 58 10 3 9 34 18 22 8 34 9
microbuze

TOTAL

1417 | 1675 | 2148 | 2928 | 3658 | 2918 | 3122 | 2969 | 3592 | 3684
E E E E E I E I E E

in general, tendinta a fost mereu de crestere, cu mici variatii in anii 2020 si 2022 unde
numarul de inmatriculari a fost mai mica decéat restul anilor analizati din cauza situatiei
economice imediat dupa pandemia COVID-19, a programelor guvernamentale de
reinoire a vehiculelor si politicilor publice.
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Evolutia ratei de motorizare in Judetul Dolj (nr. autoturisme/1.0000 locuitori), 2015-
2024

475 500
456
413 438
386
357
327
] 294 I I

Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020 Anul 2021 Anul 2022 Anul 2023 Anul 2024

Cresterea nivelului de motorizare reduce utilizarea transportului public si schimba
structura cererii de mobilitate. Pe masura ce tot mai multe gospodarii dispun de
autoturism, transportul public se confrunta cu o presiune suplimentara, fiind necesara
imbunatatirea serviciilor pentru mentinerea cotei de piata.

In acest context, trecerea de la transportul individual la cel alternativ si/sau colectiv public
depinde de modernizarea sistemelor de acces, informare si interconectare, precum si de
oferirea unor servicii publice atractive.

Pentru prognoza ratei de motorizare la nivelul judetului Dolj a fost utilizata o analiza de
regresie simpla pentru anii 2016 si 2035. Rezultatele indica o crestere semnificativa: in
2028, numarul de autoturisme la 1.000 locuitori este estimat a fi cu 47,21% mai mare fata
de 2020, iar in 2035 cu aproximativ 29,76% mai mare fata de acelasi an de referinta.

PROGNOZA RATEI DE MOTORIZARE

2016 2020 2024 2028 2032 2035

294 413 500 608 711 789

3.3.RETEAUA DE TRANSPORT

Infrastructura rutiera joaca un rol esential in dezvoltarea localitatilor, iar in cazul
comunei Malu Mare, situata in imediata apropiere a orasului Craiova, aceasta devine
un element strategic pentru conectivitate. Drumurile care traverseaza comuna
faciliteaza transportul de marfa si persoane, atat prin mijloace de transport public, cat
si prin autoturismele private, asigurand legatura rapida cu centrul urban si cu zonele
limitrofe. Prin urmare, planificarea dezvoltarii comunei trebuie sa integreze eficient
reteaua rutiera pentru a crea o structura urbana coerenta, durabila si adaptata nevoilor
locuitorilor, valorificand totodatd potentialul economic si rezidential oferit de
proximitatea fata de Craiova.

In ceea ce priveste dezvoltarea unei asezari, exista doua abordari principale:

Abordarea pasiva — presupune lipsa investitiilor in infrastructura rutiera si transportul
public. In Malu Mare, acest lucru ar putea conduce la cresterea traficului auto, aparitia
congestiilor si dificultati in mobilitatea catre si dinspre Craiova.
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Abordarea activa — presupune dezvoltarea unui sistem de transport eficient, care sa
raspunda nevoilor locuitorilor comunei si ale celor care circula zilnic intre Malu Mare si
Craiova, reducand supraincarcarea drumurilor si timpul de deplasare.

Infrastructura rutiera a comunei Malu Mare este influentata puternic de Mun. Craiova
fiind direct adiacent acestuia.

Drumurile se clasifica in doua categorii:

Reteaua rutiera principala — formata de drumurile comunale, judetene, nationale sau
europene pentru legatura localitatii in teritoriu.

Reteaua rutiera secundara — formata de dumurile locale care leaga teritoriul
administrat de comuna Malu Mare.

De asemenea, au fost identificate arterele de legatura intre cele doua categorii Si axele
de dezvoltare ale zonei in reteaua de localitati.

Craiova, resedinta judetului Dolj, este principalul centru urban al regiunii si influenteaza
puternic mobilitatea si dezvoltarea localitatilor limitrofe, inclusiv Malu Mare, care
beneficiaza de acces facil la drumurile nationale si judetene ce tranziteaza municipiul.
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Reteaua rutiera principala include:

x DN 6 — leaga Bucurestiul de Timisoara si granita cu Ungaria, tranzitand 8 judete.
Reprezinta o artera strategica si pentru locuitorii din Malu Mare, oferind acces rapid
la Craiova si alte centre economice. Se afla in stare buna de intretinere,
imbracamintea acestuia fiind de beton asfaltic. Drumul prezinta 3 benzi pe sens pe
anumite portiuni (prima imagine) sau doua benzi pe sens despartite de un parapet
din beton
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x DN 55 — leaga Craiova de Portul Bechet, cu acces la traversarea Dunarii spre
Bulgaria. Se afla in stare buna de intretinere pe unele portiuni si medie pe alte
portiuni, imbracamintea acestuia fiind de beton asfaltic. Drumul prezinta o banda pe
sens.

x DJ 551 C — leaga DN55 de Centura Ocolitoare a Craiovei si leaga in acelasi timp
satele Preajba si Malu Mare resedinta de comuna. Se afla in stare medie de
intretinere, imbracamintea acestuia fiind in mare parte asfaltata dar si cu portiuni
neasfaltate. Drumul prezinta doua benzi pe sens.

Comuna Malu Mare este compusa din satele Malu Mare (resedinta) si Preajba; se afla
pe malul stang al raului Jiu si in Campia Romana si face parte din Zona metropolitana
Craiova si este situata la aproximativ 10 km de municipiul Craiova (centru administrativ
al judetului), fapt care o pozitioneaza ca localitate peri-urbana cu legaturi de naveta spre
Craiova.

x Exista legaturi regulate de transport rutier metropolitan catre Craiova
(linie/traseu metropolitan RAT Craiova — Malu Mare / Preajba), folosite frecvent
de navetisti.

x Comuna este deservita de statia feroviara ,,Malu Mare Hm” pe Magistrala CFR
(linie principala care leaga Bucuresti — Craiova — Timisoara); exista plecari/sosiri
in/din directia Craiova, utile pentru naveta sau legaturi regionale.

X proiecte de infrastructura sau studii (ex.: modernizare drum comunal,
semnalizare, piste ciclabile, extindere transport metropolitan)

De asemena, in curs de realizeze Centura ocolitoare de sud a Municipiului Craiova,
care face legatura intre DNG6(E70) si DNS6(E79). Aceasta traverseaza Comuna Malu
Mare de la Est la Vest cu program de finalizare in anul 2026.

Reteaua rutiera secundara include:
Circulatii de categoria Il — drumuri de legatura intre zone functionale si rezidentiale;

Circulatii de categoria lll — drumuri colectoare, preiau fluxul de trafic din cartiere si il
directioneaza catre arterele principale;

Circulatii de categoria IV — drumuri locale, care asigura accesul la locuinte si servicii
curente, cu trafic redus.

La nivelul retelei secundare de circulatie din comuna Malu Mare se evidentiaza o
diversitate tipologica a imbracamintilor rutiere, de la tronsoane asfaltate, cu strat de
uzura bituminos, pana la strazi cu imbracaminti rutiere usoare (balast stabilizat, pietris)
sau chiar drumuri de pamént. Reteaua principala, corespunzatoare strazilor de
categorie | si ll, este asigurata prin imbracaminti asfaltice moderne, care confera o
fiabilitate buna spre foarte buna, asigurand legaturi rapide intre nucleele de locuire,
zonele economice si arterele judetene de tranzit.
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Diversitatea stratului rutier apare predominant la nivelul strazilor de categorie Il si IV,
unde solutiile constructive sunt eterogene si adesea precare. In aceste zone se
intdlnesc drumuri pietruite, cu strat de balast partial consolidat, respectiv trasee de
pamant susceptibile la fenomene de eroziune si degradari accentuate in conditii
meteorologice nefavorabile. Situatia este frecvent intalnita pe ulitele secundare ale
satelor componente, unde procesul de urbanizare este mai recent si unde interventiile
de modernizare rutiera sunt inca in derulare.

Un exemplu semnificativ il constituie zonele din satul Preajba, in special perimetrul
Selgros, unde lucrarile de introducere a retelelor edilitare au afectat structura rutiera
existenta, generand tasari si aparitia craterelor in stratul de rulare. Aceste deficiente
conduc la scaderea gradului de accesibilitate si la cresterea costurilor de intretinere.
in general, in arile cu drumuri neasfaltate predomind functiunea rezidentiala
individuala, cu locuinte de regim redus (P-P+2), densitatea relativ scazuta a
constructiilor facand dificila si etapizata implementarea lucrarilor de asfaltare.

3.4.RETEAUA DE TRANSPORT PUBLIC

Transportul public reprezinta un element esential pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport durabile in timp a unei comunitati, iar pentru comuna Malu Mare acesta are
un rol strategic, data fiind pozitionarea sa in imediata vecinatate a municipiului Craiova.
Mobilitatea populatiei nu se limiteaza doar la relatia locuinta—serviciu, ci include
accesul la educatie, sanatate, recreere si interactiune sociala. in lipsa unui sistem bine
organizat, locuitorii comunei resimt dificultati in conectarea cu centrele urbane si cu
infrastructurile majore ale regiunii.

TRANSPORTUL RUTIER $I iN COMUN

Malu Mare se bazeaza in principal pe transportul rutier pentru legatura cu Craiova si
cu alte localitati din judet. Transportul public cu autobuze si microbuze are un rol
fundamental in deplasarile zilnice ale populatiei, in special pentru persoanele care nu
detin autoturisme proprii. Desi exista rute operate spre Craiova, acestea nu acopera
intotdeauna toate nevoile de mobilitate, mai ales in ceea ce priveste frecventa curselor
si conectivitatea cu principalele puncte de interes (unitati de tnvatamant, institutii
medicale, zone comerciale sau industriale).

Statiile de transport din comuna trebuie gandite ca puncte de acces si interactiune —
sigure, accesibile pentru toate categoriile de utilizatori (inclusiv persoane cu mobilitate
redusa) si corelate cu reteaua rutierd. imbunatatirea transportului public local ar
contribui la reducerea dependentei de autoturismele personale, scazand presiunea pe
infrastructura rutiera si pe traficul din Craiova.

Transportul public de calatori este asigurat de Regia Autonoma de Transport Craiova
si Autoritatea Judeteana de Transport a consiliului judetean Dolj prin operatori privati.
Reteaua administrata de acestia pe teritoriul comunei Malu Mare include 4 trasee
metropolitane de transport calatori, dintre care 11 statii de autobuz in teritoriu.
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TRASEE TRANSPORT CU AUTOBUZE/MICROBUZE PE TERITORIUL
COM. MALU MARE

NR
NR
NR LINIE LUNGIME VEHICULE
TRASEU TRASEU TRASEU | :,‘}:E%iTE ACTIVE pe | OPERATOR
TRASEU
TEATRU CRAIOVA- Redia
CRAIOVA- CARTIER Autonogmé de
MALU ROMANESTI-SAT 9,70 Km - - Transport
MARE FACAI-SAT alnid
PREAJBA
CRAIOVA AMPL. 10- S.C.
028 SAT MALU MARE- 24 Km 8 4 NEAGTOVO
SAT BRATOVOESTI PROD S.R.L.
CRAIOVA AMPL. 10- S.C.
029 SAT FACAI-SAT 10 Km - - NEAGTOVO
PREAJBA PROD S.R.L.
CRAIOVA AMPL. 10- S.C. NADIRA
030 SAT MALU MARE- 22 Km 3 1 TRANS
SAT GHINDENI SRLL.

TRANSPORTUL FEROVIAR

Transportul feroviar reprezinta o solutie eficienta energetic si economic, necesitand cu
~50% mai putina energie decéat transportul rutier si permitdnd volume si incarcaturi
superioare. In judetul Dolj, Craiova functioneaza ca nod feroviar strategic, conectand

regiunea la principalele orase din tara si la coridoarele europene de transport.

in conformitate cu Strategia de Dezvoltare Economico-Sociald a Judetului Dolj,
Municipiul Craiova are statutul de nod feroviar strategic la nivel national, fiind pozitionat
la intersectia magistralei TEN-T centrale 900 Bucuresti — Craiova — Timisoara, ce
asigura legaturi internationale catre Serbia si Ungaria, cu linia 912 Craiova — Calafat —
Vidin, parte integranta a retelei TEN-T centrale, precum si cu linia secundara Craiova

— Pitesti, ce indeplineste un rol important in conectivitatea regionala.
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Pe teritoriul comunei Malu Mare se afla statii de transport din reteaua feroviara
nationala ce deserveste municipiul Craiova — unul dintre cele mai importante noduri
feroviare din tara. Prin aceasta, este permis accesul indirect la reteaua nationala ce
leaga zona de orase precum Bucuresti, Timisoara, Sibiu sau Constanta.

Conform raspunsului Companiei Nationale de Cai Ferate ,CFR” S.A. nr. 72/1/1/647/
01.08.2025, UAT Malu Mare este strabatuta de:

x Linia CF 113 Craiova — Racord Golenti — Pod Vidin intre km CF 254+047 si km CF
256+086, face parte din infrastructura feroviara publica si este linie simpla,
centralizata, neelectrificata, interoperabila, hectometrata

x Linia 113A Ramificatie Jiu- Jiu Vechi intre km CF 0+000- km CF 1+273, face parte
din infrastructura feroviara publica si este linie simpla, necentralizata,
neelectrificata, interoperabila, hectometrata

X interstatia CF Jiu Nou- Podari, de la km CF 254+047 pana la km CF 256+086

Nu exista treceri la nivel sau pasaje CF inferioare/superioare pe raza UAT-ului Malu
Mare.

Totalul suprafetei de teren ce reprezinta infrastructura feroviara pe teritoriul comunei
Malu Mare, judetul Dolj este de 8,42 ha

Totusi, infrastructura feroviara nationala se confrunta cu probleme de modernizare si
de adaptare la standardele europene, ceea ce limiteaza atractivitatea acestui tip de
transport. Pentru Malu Mare, facilitarea accesului la garile si statiile din Craiova este
esentiala, mai ales pentru populatia activa ce se deplaseaza pe distante medii si lungi.

TRANSPORTUL AERIAN

Comuna Malu Mare este in proximitatea Aeroportului International Craiova, situat la
cativa kilometri distanta. Acest aeroport deschide comuna catre retele nationale si
internationale, fiind singura poarta aeriana a regiunii Oltenia. Zborurile regulate catre
capitale si orase europene importante (Londra, Roma, Madrid, Bruxelles etc.) sustin
atat mobilitatea rezidentilor, cat si dezvoltarea economica, facilitdnd investitile si
atragerea de noi activitati economice in zona.

Pentru Malu Mare, accesul facil la aeroport poate deveni un avantaj competitiv, mai
ales in contextul dezvoltarii industriale si logistice din sudul Craiovei. Integrarea
transportului local cu rutele RAT Craiova si cu infrastructura aeroportuara ar contribui
la cresterea atractivitatii comunei pentru investitori si pentru populatia in cautare de
locuinte in zona periurbana.

3.5.RETEAUA ALTERNATIVA DE TRANSPORT

Mobilitatea alternativa in comuna Malu Mare reprezinta o prioritate in contextul dezvoltarii
durabile, preluénd elemente esentiale din infrastructura si planurile de transport alternativ
ale municipiului Craiova, ca parte a Polului de Crestere Craiova.

17



Alegerea modului de transport este influentata de o serie de factori, cum ar fi cei socio-
economici si demografici (nivelul veniturilor, varsta populatiei, densitatea locuitorilor) sau
factori legati de deplasare, precum distanta parcursa, momentul din zi sau conditiile
meteorologice. Deplasarile nemotorizate includ mersul pe jos, mersul cu bicicleta si
variantele derivate, cum ar fi mersul cu trotineta, rolele sau alte metode similare.

in scopul descurajarii traficului motorizat, care genereaza efecte negative in aglomeratiile
urbane si periurbane — poluare cu noxe, poluare fonica si altele — noua abordare la nivel
european si national, adoptata si in planurile Craiovei, incurajeaza deplasarile alternative.

Aceste mijloace de deplasare sunt prietenoase cu mediul si pot reprezenta solutii
eficiente atat pentru distante scurte, céat si pentru cele mai lungi, deoarece nu produc
impact negativ asupra mediului inconjurator.

in Malu Mare este reprezentata de reteaua pentru pietoni (zone pietonale, trotuare, zone
cu limitd de viteza 30 km/h etc.). Reteaua pentru biciclete (piste dedicate biciclistilor,
trotinetelor si dispozitivelor electrice moderne) nu exista in localitate, dar se doreste
dezvoltarea acesteia, preluand din infrastructura Craiovei pentru a asigura conectivitate
in zona metropolitana a craiovei.

In scopul deplasérilor facile pentru pietoni, trebuie luate masuri speciale pentru
persoanele cu mobilitate redusa, adaptand solutii din planurile municipale: trotuarele
trebuie coborate la nivelul strazii in dreptul trecerilor de pietoni sau ridicate la nivelul
trotuarului, scarile rulante, lifturile si alte dispozitive mecanice care faciliteaza deplasarea,
integrate in proiectele de dezvoltare ale mobilitatii alternative.

Caracterul retelei de circulatii in comuna Malu Mare este mixt, combinénd elemente rurale
cu cele urbane, similar subzonelor din Craiova. Exista situatii in care strazile nu sunt
prevazute cu trotuare, iar spatiul de deplasare este comun, fara delimitari clare intre
carosabil si zona pietonala, sau trotuare subdimensionate.

Infrastructura pietonala din Malu Mare este adesea subdimensionatd pe arterele
secundare si greu accesibila, din cauza dimensiunilor, starii si obstacolelor (autoturisme
parcate neregulamentar). Pe multe strazi, trotuarele sunt ocupate de vehicule, fortand
pietonii pe carosabil si crescand riscul de accidente. in zonele rurale ale comunei,
infrastructura pietonala lipseste pe majoritatea strazilor, iar drumurile sunt cu pietris sau
balast, dificile pentru persoanele cu dificultati locomotorii.

Reteaua velo din Malu Mare nu este inca realizata, lipsind continuitatea si conectivitatea
cu traseele planificate din Craiova, cu deficiente in amenajarea intersectiilor, marcaje si
separatoare. Principala cauza este lipsa reglementarilor tehnice locale si nationale,
precum si a planificarii integrate.

Exista trasee neoficiale create de ciclisti amatori.

In Malu Mare, servicii de ,rent-a-car’ faciliteaza deplasarile, similare celor din Craiova,
operate de firme precum AVIS, AUTONOM etc., cu preturi de la 30 €/zi.
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Scopul principal al documentelor de planificare spatiala si strategica cum sunt planurile
de amenajare a teritoriului, strategiile de dezvoltare locala sau planurile de mobilitate,
este acela de a integra politicile economice, sociale, ecologice si culturale, pentru a
asigura o dezvoltare coerenta, sustenabila si echilibrata a comunitatilor.

Documentatiile de amenajare a teritoriului au un caracter director: directiile directoare
stabilite la nivelul planurilor si strategiilor teritoriale superioare trebuie respectate si
transpuse in planurile si strategiile de nivel inferior. in acelasi sens, strategiile de
dezvoltare locala si planurile de mobilitate isi extrag obiectivele din cadrul general definit
de aceste documente, adaptandu-le la nevoile si specificul comunitatilor.

Planurile de amenajare a teritoriului (national, judetean, zonal sau local) constituie cadrul
spatial de referinta, stabilind directii majore privind utilizarea terenurilor, protectia
mediului, infrastructura si echilibrul teritorial.

Strategiile de dezvoltare locala definesc prioritati si obiective pe termen mediu si lung
pentru domenii precum economie, infrastructura, servicii publice, educatie, cultura sau
mediu, avand rolul de a asigura coerenta actiunilor la nivel comunitar.

Planurile de mobilitate urbana durabila sunt instrumente operationale prin care se
stabilesc directii pentru organizarea transportului, circulatiei si accesibilitatii, cu scopul de
a creste calitatea vietii urbane si de a sustine dezvoltarea economica prin solutii eficiente
si sustenabile.

4.1.PREVEDERI ALE DOCUMENTATILOR DE AMENAJARE A TERITORIULUI
PLANUL DE AMENAJARE AL TERITORIULUI NATIONAL (P.A.T.N)

Scopul esential al documentatiilor de amenajare a teritoriului — la nivel national, regional
si judetean — este de a corela politicile economice, sociale, ecologice si culturale, astfel
incéat sa fie asigurata o dezvoltare echilibrata si coeziunea intre diferitele zone. Aceste
documentatii au caracter director: prevederile stabilite la nivelurile superioare trebuie
respectate si integrate in elaborarea documentatiilor de la nivelurile inferioare.

Prin urmare, toate planurile de amenajare a teritoriului de nivel superior stabilesc linii
directoare pentru intocmirea celor de nivel inferior, aspect care trebuie avut in vedere si
in procesul de elaborare a evaluarilor de mediu strategice (SEA).

Planul de amenajare a teritoriului national (PATN) este structurat pe sectiuni adoptate de
Parlament sub forma unor legi-cadru si abordeaza domenii sectoriale majore: transporturi
si comunicatii, resurse de apa, zone protejate de patrimoniu natural si construit, zone de
risc natural, reteaua de localitati, turism, agricultura.

Planul de amenajare a teritoriului judetean (PATJ) este un document obligatoriu conform
Legii nr. 350. in prezent, dintre cele 41 de judete, 26 dispun de un PATJ valabil, iar pentru
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celelalte 15 este necesara actualizarea. Elaborarea si continutul PATJ se fundamenteaza
pe prevederile incluse in sectiunile PATN.

Documentatiile de amenajare zonala a teritoriului completeaza acest cadru, detaliind
aspectele de organizare spatiala la nivel intermediar.

RETEAUA TRANS-EUROPEANA DE TRANSPORT (TEN-T)

Unul dintre obiectivele majore de dezvoltare ale Regiunii de Dezvoltare Sud-Vest Oltenia,
care include si judetul Dolj, il reprezinta stimularea mobilitatii regionale prin conectarea
retelelor rutiere locale si judetene la infrastructura europeana de transport TEN-T.

Reteaua Trans-Europeana de Transport (TEN-T) este initiativa Uniunii Europene ce
urmareste realizarea unei retele integrate de transport rutier, feroviar si naval, care sa
asigure conectarea intre statele membre, sa sprijine dezvoltarea durabila si sa reduca
disparitétile teritoriale. in cazul judetului Dolj, aceasté retea are un rol strategic, deoarece
creeaza legaturi directe intre zona Olteniei si coridoarele europene centrale, facilitand
atat mobilitatea populatiei, cat si transportul de marfuri.

Construirea si modernizarea infrastructurii asociate TEN-T reprezinta un factor esential
pentru stimularea competitivitati economice si pentru consolidarea coeziunii teritoriale.
In regiunea Sud-Vest Oltenia sunt relevante:

x Axa prioritara 7 (rutiera), care corespunde fostului Coridor Pan-European IV si
traverseaza zona Craiova — Calafat — Caracal, inclusiv prin proiectul Drumului Expres
Craiova — Pitesti;

x Axa prioritara 22 (feroviara), care asigura legaturi de transport feroviar la nivel
european;

x Axa prioritara 18 (Dunarea), relevanta pentru transportul naval si conexiunile
portuare.

Pentru comuna Malu Mare, aceste axe sunt importante prin prisma accesului la nodurile
majore din Craiova si prin legaturile rutiere care asigura conexiunea cu Drumul Expres
Craiova — Pitesti si, implicit, cu reteaua TEN-T. Modernizarea drumurilor judetene si
locale care traverseaza sau deservesc comuna va contribui direct la reducerea timpilor
de deplasare, la fluidizarea traficului si la cresterea sigurantei rutiere.

MASTER PLANUL GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI

In conformitate cu Master Planul General de Transport al Romaniei (MGPT) 2016,

actualizat prin Programul Transport 2021-2027 si Programul ,QYHVWL@LRQDO St
Infrastructura de Transport 2024, proiectele nationale majore care intersecteaza sau

afecteaza direct teritoriul judetului Dolj si respectiv, au influenta asupra comunei Malu

Mare invecinata cu municipiul Craiova se concentreaza pe imbunatatirea conectivitatii

regionale in Oltenia, prin modernizarea si extinderea retelei rutiere TEN-T.

Acestea vizeaza reducerea congestiei traficului zilnic de navetisti din Malul Mare catre
Craiova, optimizarea accesului la noduri cheie precum cele din apropierea DJ 606 si DN
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65, si integrarea localitatii in coridoare europene de transport, fara intersectii directe pe
teritoriul comunei, dar cu impact indirect prin trasee adiacente in Dolj (cum ar fi zonele
Cotofenii din Fata sau Bradesti).

Proiectul principal este Drumul Expres DX12 Craiova—Pitesti (Oltenia Expres), care
leaga Craiova de Pitesti, traversand zone periurbane ale Craiovei si imbunatatind accesul
din Malul Mare prin noduri de conectare regionale. Acesta este structurat in patru
tronsoane principale, cu o lungime totala de aproximativ 121 km. Valoarea totala estimata
a fost de circa 900 milioane de euro, iar proiectul a fost finalizat complet in august 2025,
cu ultimul tronson (Colonesti—Pitesti) deschis traficului la 1 august 2025, dupa accelerari
in executie.

Un alt proiect cheie este Drumul de Mare Viteza Craiova—-Targu Jiu (cu profil mixt de
autostrada si drum expres), care asigura legatura rapida intre Craiova si Targu Jiu,
traversand Doljul inclusiv prin proximitatea Malului Mare (tronsonul Craiova—Filiasi). Este
impartit in sase loturi, cu segmente precum Autostrada A6 Craiova—Filiasi (aproximativ
32 km) si Drum Expres Filiasi—-Targu Jiu (aproximativ 78 km), rezultand o lungime totala
de circa 110 km. Valoarea totala estimata depaseste 1,2 miliarde de euro, cu lucrari in
executie incepand din 2025 (contracte semnate pentru loturi precum Craiova—Filiasi si
oferte depuse pentru altele), si perioade de finalizare esalonate intre 2026—-2028.

De asemenea, reabilitarea DN56 Craiova—Calafat (parte a coridorului Trans-Regio si
Euro-Trans ET13) traverseaza Doljul spre granita cu Bulgaria, afectand indirect Malul
Mare prin conexiuni secundare la DJ-uri locale. Traseul are o lungime totala de
aproximativ 84 km (cu focus pe segmentul Dolj reabilitat), valoare estimata la 20-25
milioane de euro, si a fost finalizat complet in 2021, cu extensii de modernizare pana in
2023.

Proiectul Danubius Expres DX2 Craiova—Drobeta-Turnu Severin (parte a coridorului
pan-european |X) porneste din Craiova spre Mehedinti, imbunatatind accesul din zone
rurale precum Malul Mare prin noduri la DN6. Este planificat in tronsoane, cu segmentul
Craiova—Strehaia de circa 50—100 km in Dolj, lungime totala de 246 km. Valoarea totala
estimata este de 600-2 miliarde de euro, cu implementare prioritara in perioada 2025-
2030, conform Programului Transport, dar fara lucrari majore incepute péana in
septembrie 2025.

in sfarsit, reabilitarea DN6 Alexandria—Craiova (parte a retelei Core TEN-T) optimizeaza
rutele de naveta spre Craiova, afectand indirect Malul Mare prin segmentele Dolj
(aproximativ 132 km total, cu focus pe 53 km reabilitati). Costul estimat este de 30-35
milioane de euro, cu lucrari incepute in 2022 si avansate la peste 35% in 2023, urméand
finalizarea partii carosabile pana la sfarsitul lui 2025.

Ca initiativa de transport alternativ, MPGT promoveaza integrarea rutelor cicloturistice,
inclusiv sectiunea romaneasca a EuroVelo 6 (Ruta Atlantic-Marea Neagra), care
traverseaza judetul Dolj de-a lungul Dunarii, cu o portiune amenajata in Dolj (parte din
traseul Mehedinti—Dolj—OlIt) ce ofera conectivitate indirecta catre zona periurbana a
Craiovei si Malul Mare prin rute secundare de biciclete (cum ar fi pe traseul Malu Mare—
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Vidin de aproximativ 105 km, integrat in reteaua locala). Acest proiect, finantat partial prin
fonduri europene si locale, are o lungime totala europeana de circa 4.700 km, cu
segmentul doljean axat pe cicloturism durabil, standarde de calitate pentru piste si
atractivitate turistica, implementat prin hotarari ale Consiliului Judetean Dolj si inspectat
pentru conformitate EuroVelo. Valoarea estimata pentru sectiunea Dolj este inclusa in
proiecte regionale de 10—-20 milioane de euro, cu finalizare partiala pana in 2023-2025,
contribuind la reducerea emisiilor si promovarea mobilitatii verzi in Oltenia.

Aceste proiecte contribuie la dezvoltarea infrastructurii din Oltenia, reducand timpul de
calatorie pentru locuitorii din Malul Mare si Craiova, si integradnd zona metropolitana n
reteaua europeana, fara impacturi specifice mentionate exclusiv pentru comuna Malul
Mare in documentatiile actualizate.

4.2.PREVEDERI ALE STRATEGIILOR DE DEZVOLTARE

In conformitate cu 6WUDWHJLD GH 'H]YROWDUH 2D-20XGHr@¥i® XL 'ROM
, QWHJUDW GH 'HIYROWDUH B8UEDQ 6,'8 D 3ROX@XL GH &UH>

proiectele locale majore legate de mobilitate care includ direct teritoriul comunei Malul
Mare (judetul Dolj) si satele componente (Malul Mare si Preajba) se axeaza pe:

X modernizarea infrastructurii rutiere locale
X extinderea transportului public metropolitan
X promovarea mobilitatii sustenabile

in contextul a circa 674 de navetisti zilnici spre Craiova (date 2011, cu tendinta de
crestere)>.

Acestea vizeaza reducerea congestiei pe DJ 606 si DN 65, imbunatatirea accesului la
reteaua TEN-T prin conexiuni regionale si integrarea in Zona Metropolitana Craiova, cu
intersectii directe pe teritoriul comunei limitate la extinderi de drumuri locale (fara noi
noduri majore, dar cu impact asupra rutelor periurbane precum Cotofenii din Fata).

Un proiect cheie din SIDU Craiova si PMUD, finantat prin POR 2021-2027 si AFIR, este
modernizarea drumurilor de interes local in comuna Malul Mare, care include asfaltarea
si reabilitarea a circa 5-7 km de strazi esentiale pentru naveta, precum Str. Plopilor, Str.
Stejarului, Aleea | Teilor (adaptari pentru latime restransa), Str. Ulmului, Str. Bradului, Str.
Fagului si Aleile 1-3 Fagului, plus extinderi in zona Preajba (DJ 606 adiacent). Valoarea
totala estimata: 3,2-5 milioane lei (inclusiv TVA, cu 84% finantare nerambursabila AFIR),
implementare esalonata 2024-2025, cu avans de 60% la executie in septembrie 2025
(contracte semnate prin SICAP, inclusiv proiectare si executie completa), contribuind la
reducerea timpului de acces spre Craiova cu 15-20% si integrarea cu coridorul est-vest
metropolitan.

Alta initiativa prioritara din PMUD Craiova si Strategia Judeteana, parte a axei 1.1.1
(imbunatatirea accesibilitatii intra-judetene), este modernizarea DJ 606A (tronson

° SIDU-CRAIOVA
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Breasta-Obedin — Mihaita — Potmeltu — Cotofenii din Dos — Scaiesti, km 0+000 — 43+226),
care traverseaza proximitatea Malului Mare si optimizeaza rutele de naveta locale prin
noduri de conectare la DN 65. Lungime intervenita: 43 km, valoare: 40 milioane euro
(finantare mixta: buget local, PNIAS, POR-P5), stadiu actual (septembrie 2025): studii de
fezabilitate finalizate, licitatie executie lansata pentru 2026-2027, cu accent pe largire la
2 benzi + acostamente si iluminat LED, reducand emisiile CO2 cu 10-15% prin trafic
fluidizat.

Proiectul de extindere a transportului public metropolitan, inclus in SIDU si PMUD
(masura 1.3 — Asociere transport metropolitan), vizeaza integrarea rutelor RAT Craiova
in Malul Mare prin noi statii si linii suburbane (ex. linia 28 extinsa spre Preajba, cu
frecventa crescuta la 15 min in ore de varf), plus Park & Ride la intersectia DJ 606/DN
65. Valoare estimata: 1-2 milioane lei (fonduri POR-P3 si buget local), implementare
2025-2026, cu GPS real-time pe vehicule si bilete integrate metropolitan, adresand
decalajul orar al caii ferate (Magistrala 900, 5 trenuri/zi neoptimizate pentru naveta) si
sporind utilizarea transportului public cu 20% in zona periurbana.

Ca masura de mobilitate sustenabila din PMUD si Strategia Judeteana (axa 1.1.1.20 —
Dezvoltarea infrastructurii de biciclete), se promoveaza crearea unei retele de piste
cicloturistice conectate la EuroVelo 6 (traseu Jiu-Dunare), cu segment local de circa 3-5
km in Malul Mare (de-a lungul DJ 606 si raului Jiu, integrat cu piste RAT), plus statii de
incarcare EV la capete de linie. Valoare: 1 milion euro (POR-P4, PNRR, Interreg RO-
BG), timeline: 2024-2026, cu avans de 40% la proiectare in 2025, promovand transport
nemotorizat pentru reducerea emisiilor si turism local (conectivitate la canalul Jiu-Dunare
propus).

Aceste proiecte sporesc conectivitatea Malului Mare la polul Craiova, reducand
dependenta de autoturisme private si aliniindu-se la obiectivele UE de decarbonizare,
fara impacte majore asupra mediului (evaluari de mediu pozitive prin APM Dolj). Pentru
detalii actualizate, consulta site-urile Primariei Malul Mare (primariamalumare.ro),
Consiliului Judetean Dolj (cjdolj.ro) sau PMUD Craiova pe primariacraiova.ro.

4.3.PREVEDERI ALE PLANURILOR DE MOBILITATE

In conformitate cu 30DQXO GH ORELOLWDWH B8BUEDQ '"XUDELO
Metropolitane Craiova (aprobat prin HCL Craiova nr. 456/2023, cu actualizari in
Programul Operational Transport 2021-2027), proiectele majore legate strict de mobilitate

care includ direct teritoriul comunei Malul Mare (judetul Dolj) si satele componente (Malul

Mare si Preajba) se axeaza pe modernizarea infrastructurii rutiere locale, imbunatatirea
sigurantei pietonale si a circulatiei auto pe DN 55, extinderea transportului public
metropolitan si integrarea cu reteaua TEN-T, in contextul a circa 674 de navetisti zilnici

spre Craiova (date 2011, cu tendinta de crestere).

Acestea vizeaza reducerea congestiei pe DJ 606 si DN 65, promovarea mobilitatii
sustenabile si alinierea la obiectivele UE de decarbonizare, cu impact direct asupra
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conectivitatii periurbane, fara noi noduri majore, dar cu extinderi de drumuri locale si
semnalizare rutiera.

Proiectul cheie este reabilitarea si modernizarea DC 93 (cod PMUD 4.1.2.38), care
implica reabilitarea drumului comunal esential pentru accesul local in Malul Mare.

x Descriere: Modernizare infrastructura rutiera pentru fluidizarea traficului periurban.
Valoare estimata: 2,192,800 euro.

x Termen de implementare: 2016-2023 (finalizat, cu potentiale extensii post-2023
pentru mentenanta).

Un alt proiect prioritar este modernizarea str. Capsunilor (colectoare, cod PMUD
4.1.2.17), axat pe drumuri colectoare in Malul Mare.

x Descriere: Modernizare strazi locale pentru imbunatatirea circulatiei auto si pietonale.
Valoare estimata: 2,493,800 euro.
x Termen de implementare: 2024-2030 (in executie, cu finantare multianuala).

imbunatétirea circulatiei auto si pietonale pe DN 55 in Malul Mare (cod PMUD 4.1.2.18)
include mai multe subcomponente: semnalizare rutiera (amenajare intrari/iesiri, valoare
68,400 euro), treceri de pietoni si iluminat (amenajare si infiintare, valoare 103,800 euro),
precum si amenajare trotuare de-a lungul DN 55 in zona locuintelor (valoare 325,700
euro). Descriere: Masura de siguranta si accesibilitate pietonala pe drum national.
Termen de implementare: 2016-2023 (finalizat pentru majoritatea componentelor).

Amenajarea si semnalizarea statiilor de transport public (TP) in Malul Mare implica
integrarea cu reteaua metropolitana RAT Craiova.

x Descriere: Amenajare statii pentru transport public local, cu semnalizare si facilitati.
Valoare estimata: 90,700 euro.

x Termen de implementare: 2016-2023 (implementat de Primaria Malul Mare, finantat
prin POR 2014-2020 Axa 3, Pl 3.2, buget local si alte surse).

Drumul de legatura intre Uzina Ford si Drumul Expres Craiova—Pitesti (cod R43)
traverseaza zona administrativa a localitatilor din Dolj, inclusiv Malul Mare.

x Descriere: Constructie drum de legatura pentru conectivitate regionala si reducerea
congestiei.

X Valoare estimata: Nu specificata (multianual, conditionata de finantare).

x Termen de implementare: Multianual, aliniat PMUD 2023-2027 (in
planificare/executie partiala pana in 2030, finantat din alte surse).

De asemenea, proiecte generale pentru Zona Metropolitana Craiova cu impact indirect
asupra Malul Mare includ:

X tren urban metropolitan (cod A01, valoare 20 mil. euro fara TVA, 2027-2030, finantat
POT 2021-2027)

x asigurarea infrastructurii de acces catre tren urban cu parcari Park&Ride (cod A02,
valoare 5 mil. euro fara TVA, 2021-2027)
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X achizitie material rulant ecologic (cod A03, valoare 10 mil. euro fara TVA, 2021-2027),

x delegarea serviciului de transport feroviar metropolitan (cod A04, valoare 100,000 euro
fara TVA, aliniat PMUD)

X achizitie mijloace de transport ecologice (cod A07, valoare nespecificata)

x sistem e-ticketing metropolitan (cod AO8, valoare nespecificata)

Acestea promoveaza transportul public integrat si mobilitatea verde, reducénd
dependenta de autoturisme private in zone periurbane precum Malul Mare. Aceste
proiecte sporesc conectivitatea Malului Mare la polul Craiova, reducénd emisiile CO2 si
aliniindu-se la obiectivele PMUD de crestere a utilizarii transportului public cu 20% in
zona, fara impacte majore asupra mediului.

4.4.DISFUNCTIONALITATI ALE MOBILITATII

Pe baza analizei integrata a documentelor mentionate:

x Master Planul General de Transport al Roméniei (MGPT) 2016

x Strategia de Dezvoltare a Judetului Dolj 2021-2027

x Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) a Polului de Crestere Craiova 2021-
2027

x Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) al Zonei Metropolitane Craiova (aprobat
2023)

X Programul Transport 2021-2027 si Programul Investitional pentru Infrastructura de
Transport 2024

se identifica o serie de disfunctii majore in domeniul mobilitatii, agravate de cresterea
rapida a populatiei si expansiunea rezidentiala periurbana.

Acestea afecteaza in special navetistii zilnici spre Craiova, generand congestie, emisii
ridicate si inechitati sociale, fara solutii complete implementate pana in septembrie 2025.

Principalele disfunctii includ:

x Lipsa integrarii eficiente a transportului public metropolitan: Desi PMUD si SIDU
prevad extinderea rutelor RAT Craiova (ex. linia 28 spre Preajba), comuna Malu Mare
nu beneficiaza de rute directe regulate, ducand la dependenta de transport individual
sau microbuze informale. Acest lucru a generat proteste locale inh 2023, cu riscul
neprelungirii contractului de transport metropolitan in 2024, |asénd cetatenii fara
optiuni accesibile, mai ales in zonele rezidentiale noi precum Veteranilor sau Selgros.

x Congestie si degradare a infrastructurii rutiere locale: Drumurile colectoare (ex.
Str. Capsunilor, DJ 606) si accesul la DN 55 sufera de latimi reduse, lipsa de
acostamente si iluminat inadecvat, conform PMUD (cod 4.1.2.18), agravand timpul de
naveta cu 15-20% in ore de varf. MGPT 2016 identifica probleme regionale in Oltenia,
cum ar fi deconectarea periurbana de coridoarele TEN-T, cu impact indirect asupra
Malu Mare prin trafic intens pe DN 65 fara noduri de descarcare.
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x Deficiente in mobilitatea sustenabila si accesibilitate pietonala: Lipsa pistelor de
biciclete conectate la EuroVelo 6 (traseu Jiu-Dunare) si statiilor de incarcare EV,
mentionatd in Strategia Judeteana 2021-2027, limiteaza optiunile nemotorizate.
PMUD noteaza absenta trotuarelor sigure pe DN 55 (doar 325.700 euro alocati,
finalizati partial), expunand pietonii riscurilor, mai ales in zonele cu densitate ridicata
(>100 loc./km?).

x Intarzieri in proiecte de conectivitate regionala: Desi MGPT si Programul Transport
2021-2027 prioritizeaza drumuri expres (ex. DX12 Craiova-Pitesti, finalizat 2025),
implementarea locala (ex. DC 93, cod PMUD 4.1.2.38) a fost améanata, cu doar 60%
avans in modernizari, ducand la fragmentare a retelei si emisii CO2 crescute (tinta de
reducere 10-15% neindeplinita).

X Inechitati sociale si lipsa de date actualizate: SIDU subliniaza decalajul orar al caii
ferate (Magistrala 900, doar 5 trenuri/zi), afectand navetistii din Preajba, iar lipsa
sistemului e-ticketing metropolitan (cod A08 PMUD) descurajeaza utilizarea
transportului public, cu o crestere estimata de doar 20% in zona periurbana.

Aceste disfunctii, identificate in evaluarile de mediu din MGPT si PMUD, reflecta o
tranzitie incompleta spre mobilitate durabila, cu impact asupra calitatii vietii si atractiei
investitionale in comuna.

Desi proiecte precum modernizarea DJ 606A ofera sperante, disfunctiile persista din
cauza finantarilor esalonate si lipsei de integrare locala, riscand agravarea inegalitatilor
(ex. dependenta de autoturisme in zone defavorizate).

PUG-ul trebuie sa prioritizeze o abordare holistica, aliniata la SIDU si Strategia
Judeteana, pentru a transforma comuna intr-un model de mobilitate integrata, reducand
emisiile cu 20-30% pana in 2030.

5. CONCLUZII

Tipuri de actiuni orientative relevante pentru Malu Mare si judetul Dolj:

reabilitarea si modernizarea drumurilor judetene care asigura conexiuni directe sau
indirecte cu coridoarele TEN-T;

amenajarea de trotuare, piste pentru biciclete si modernizarea semnalizarii rutiere in
intravilanul comunei, pentru siguranta locuitorilor;

constructia de variante ocolitoare pentru reducerea impactului traficului greu in zonele
rezidentiale;

reabilitarea podurilor si podetelor aflate pe traseele drumurilor judetene si locale.

Malu Mare, ca zona periurbana cheie in polul Craiova, este supusa unor presiuni
generate de expansiunea rezidentiala rapida si infrastructura de mobilitate.

Propuneri concrete, preluate si adaptate din planurile mentionate, pentru integrarea in
proiectul de reactualizare a planului urbanistic general al comunei Malu Mare sunt:
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x Extindere si modernizare retea de drumuri colectoare
X piste velo pentru conectate la EuroVelo 6 si municipiul Craiova
x Masuri de monitorizare a traficului

Aceste propuneri vor alinia comuna la tintele nationale si europene pentru mobilitate, va
fluidiza traficul si vor crea contextul pentur o dezvoltare durabila in viitor o data cu dorinta
de dezvoltare rezidentiala venita dinspre municipiul Craiova.

Aceste Studiul de fundamentare se preiau prin documentatia de baza PUG si RLU
aferent, in conformitate cu concluziile formulate; de asemenea, au fost folosite studii,
cercetari si proiectele anterioare prezentei documentatii PUG.
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